Je pratique I'aéromodeélisme depuis de nombreuses années sous
toutes ses formes, et en particulier les jets équipés de pulso-
reacteur. Cette discipline, extrémement appréciée en démonstra-
tion publique pour attirer les spectateurs, est rejetée générale-
ment des terrains pour cause de nuisance sonore. De ce fait,
depuis deux ans, jai partiellement abandonné ce type de pro-
pulsion au bénefice du reacteur...

Superbe et agressif, le

Raptor Christen Diffusion

est la reproduction du

nauveau chasseur de l'ar- f
mee americaine. 7/

St Lin reacteur, c'est beaucoup plus S
,_-. onéreux |:|_rt|_'s mais nLtI!fmr'-nt

F22 I’1prnr, un mr-du.r-n =1 ] Il::ﬂF' tré
particulier et ayant des qualiiés de &
| tout a fit convae HES QUC §
yAis pu remarguer loes de divers |"t"1
Christen Dwffuision r_'ﬁ'nt

d e produire, I affai-
réss ramderment.
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Le

Chague aile recoit iifte: poche a tarhura’nt en p!as-' :

tique souple,

Les

0.8 mm.

grandevur
Issu d'une compéttion lancée en
' seprtembre 1985 par NUSAF afin de [

COMCEVOIr LN NoUvead
furiif de supénoritd adrienne
Lockhesd Martin remporta ke m
¢ che aved son protobype YF22 face a
Naorthrop Grumman et son YFZ3.
Le premier prototype de ce qgui
2lait o
tembre 1990 et le dewséme a la fin
de cette miéme année. Le bilan des
eisais Efait mes prnmﬁeur Favion
pouvait voler a Mach 1.58 sans
postoomblesnon, avall d'exceflfente
qualite de wol 3 basse vilesse grace
enire-aulre 4 50N admdyramigue
pamicufiere ef A e tuyeres vecto-
nefles. Le premier val du F 22 de

=

chasseur |

devenic le F 22 vola en sep-#

procuction ou de série a été effec- =
e e 16 septembre 2002 et a l'oc-

casion rebaptise FAZ2. A Theure
actuelle, il mest toujours pas entie-

rement opérationned. Le F22 st un |

avion révolutionnaire & plus d'un
¢ titme. Il est doté dune wodlure en
diamant. dEempennages maone
blocs, de deux dérives inclindes,
dun fuselage lange ef parteur, afin
dopimiser I3 mamiabilite, les poss-
: Dilités g'emport et la faible trainée
en val upersonigue. Toutes les sur-
fages afrodynamigues sont aussi
eludide pour offrr ke minimum de
signature radar de part leur forme.
mais aussi des maténawx utilisés
comme e Titane. les composites
ferromagnétiques. Cette techmolo-
gie periet- de rendre le Rapior par-

e

dérives démnntahles.' se ver-
rouillent avec une l:nrde a piano de

wda T

Le MM' =

fuselage, dans un :un i

pculerement furtil, I st propulsé

- par deux réacteurs Pratth Withney

FI19, deéveloppant une pousses
unitaire de 113 kN 4 sec et 156 kN
aved |a réchaulfe. e F 22 peut

- valer jusgu'a une incidence de 60°

. sams défiexion de poussée, . mais

peut dépasser sans probléme ces

= angles dincidence grace a la pous-

-~ furhine,

sée vectonelle de ses réacteurs qul
sl permement o entamer &b dmter-
rompre  plus  rapidement les
manceues, Toujours par souct de
oS les armements de
l'avion sont escamatés dans [es
soutes ventrales, mais il posside
rssi cles points d'ancrage extemes
pour [es misgons ol B fumhiod

= med pas nédcessaine

Le modéle

1 Deam mnds dpFEs avodr r,‘.:liﬁe carm-

mande auprés de Didier Pasguet, il

S mappela pour mannoncer que e

kit &tait prét. Un rendervous fut

, rapidement pris pour réceplionmer

leF 22, le réacreur snsl que tout e
I'I'I:1::."|'IL"| -ui-c-r_'ssgurr: :‘v [a mise en g

-
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- les remforts nécessaires.

CELbTE d'ur! tel modéle. Tous les
éléments foumnis sont d'excellents
qualite. Pour [a version « tout plas-
Gguie = e Fessal les ales, les stabi-+
lisatewrs, les derives sont en com-1
posiie entierement Creux avec [ous

i est de
plus teinté dans la masse avec e

| camoufiage et les lignes de Strucou-

iy I Les réservolrs d'adles, aing Que =

toul ke pett materiel est fowrni. Le
fuselage est imposant et trés Eger
fees élememnits en filie sont. wrai §
ment de toute beauté) et il est trés
imporiant de les protéger contre les

: manipulations et surtout des daigis

pleins de colie lors des divers 5=
asse-'“‘"i'agﬁ Les vemes dentnée

dair la vermidne et-son baguet,
coupleés. én  contreplagué - déja &
découpd et allége. les cés daile en

hes

) carbone ainsi que leur foumreaux en

laiton. les palers en ALMG des
stabs mono bloc, des trappes de
train zinsi L'|Lrl..r.‘='" planche d auto-




Oulala !'Y'a du monde 13 dedans ! La
cabine enlevée laisse voir une partie

“de la gestion.

: Lmne] est [',leumux de nuus preseﬂter :ul'l rmuw_-au
= Jet: qur lmle a Ia perfe:tlnn.

caflant sont fournis dans fe kit ||

faut rajouter a tout ¢a ; Une luydne &

en mox ains| gue son cone den-
trése, les rains rentrant, des jambes
de train, des roues, les freing, les
résendoirs souples, éveniueilement
un pilote et bien sor 3 radio et le

E réacteur, Ce kit peut étre fvrd & dif-+
ferent stade de prefabncaton, de la =

version e base avec les alles les

stabs et Jes démaes en mousse cof-

frées 4 la version luxe ou i ne reste |
pratgquemsnt gue la radio o man-

ter tout cala en fonmon du budget

disponible. Tous les &lements peu-
vent aussi étres [ivnks indnviduelle-

mMEent, ¢e qui est vraament trés pra-

thque en cas de casse

i
Construction
Je ne vais pas trop m'étendre sur e
montage du modée de A a Z
celii-ci ne sAdressant pas paricL-
lizrement [NWDLR : pas du tout
méme || awx débutants mais plutol

Ur des oetals _DHI'I:‘EIJ'FETE ou I:f'l'_'S.l-

modilicatons  effectuges sur les
deux modédes constnuims, [out en
sachant quelles ne sont pas ndis-
penmables et que dorigine le kit est

ams soucks, La premigre chose a b

faire est de e la nofice de monta-
ge ef de suivre Fordre pour e pas
avoir de probléme. Pour le collage
des couples, il est impératif de trés
bien dépalir F'emplacement de
ol clares e fuseal et o unlser

de l'époxy. La notice preédise diajus-

“wilaines coles

ter. de coller e de [alsser s&cher les
couples le fuselage &tant mis 4
verticale. chose que j'avais omis sur
mon prermier moddle : emmeur car k3
gravité deforme e fseau et de
apparaissent a
chaque couple. Sur le second
modile, jone mie Suis pas (3 i
et be résultat est nettement meilleur.
Les trois supports de mamn rentrant
ont deéd renforces sur |eur deux
faces par du tissu Kevar/casbone,

- car volant guelguefois sur des ter-

rains en herbe, ces pleges me
paraissaient un peu fragides par
rapport au poids de la version réac-
1euUr, Je pense que les supports sont
bien adaptés pour Moption i,
voir réacteur en cherchant a
gaCNer des grammes pariout powr
arriver 8 une masse  tournant
autour des B kilos, mais mon modé-
b= anvoasine les 11 kilos & vide, poids
difficile A récuinge sur les versions «
mut plastigue = aved toutes les
opiions possibles. Toujours per:
dant que NoUS Smmes au chapitre

* des couples, j"al iegirement rallon

ge |es founmeaux et les ciés de den-

* vE pour me permettre de faie plus

feciement un vermouillage pratique

- et rapide amsi guiune meilleur gis-
= dage de Ces elements.

Le wer-
rouillage des  dérves est simple- s

. mert une petite corde & plang de
S AS10Eme qui raverse le fuselage

de lemplanture des alles [usqu'a ia
clé avant de la dérive et traverse ke
fourreau et le carbane. Cette corde ©
4 piand et elle meme verouilice
lors du montage de [aife. Les Lges
dALMG gu servent do ciés oux

-
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Les lignes du Raptor sont vraiment particuliéres,
avec son aile en diamant et ses entrees dair en

forme de losange.

Chaque stabilisateur est actionné par

deux servos
ment.

stabs aingi gue de commande ont
et rallongées dans la partie fusela-
ge pour pérmettre par & sute de
monter un gusgnol supplémerntaire
afim de commander fes tuyéres vec-
torelles. La platine en contreplaqus,
fourmie dans ke kit senant de sup-
part a lavionigue a l'avant de lag-
paresl m'a pas eté utlisé au profit
dun support démontable en com-
posite permettant daccéder plus
aisément aux divers éléments. Pour
fe reste, aucune modificaton n'a &
Apportés au kit Les divers ajustages
ne pase pas de pmhléme_ seufss e
[rappes ae train demandent une Cer-
taine atenton. Le découpage du
fuselage. I'ajustage des rappes four
rnies, pusis be niage des charmidres
# fxe déporiees eq fastidieus, sans
parier du S}I'STE'I‘]E' de réracton des
dites trappes. Four ma part le sysié
me avec des servos ne me .D'k'r-iS'drll
pas {3 servas 4+ Diellenes + séquen-
ceur + codt I8). la rétraction et l'ou-
verure avec des wiiring 4 air non
plus |riscquee de fuies), [ opbé polr
une soiution appliquée sur I plupart
des avions de [ourisme & frain rern-
trant. A Savoir un sysidme entitre-
ment mécanigue ou chagque jambe
de train rentre sa propre trappe. Sur
e modide, la plus grande difficufté
fut de trouver 'emplacement des
divers points d'ancrage des bicllettes
pour avoir le débattement adéquat
des trappes en fonction de celui des
Jambes de train. Une fois tout instak-

couplés mécanique-

Lionel a faconné lui-méme I'e: jantes,

mais aussi

les jambes de train amorties.

nita",
pit.

& |e foncbonnement est sans souc
at 5i par hasard une @amie sort pour
quielgue REon que oe soil elle pro-
voquera lNouverture systematique de
3 propre rappe. Le train renmrant
25 un « S.nrlng Alr = pour modele

Jjusqua 15 Kg. train au demewrant

solide et tmés fiable. En ce qui me
concerne, [al fabrigue mes jambes
de rain amorties aing gue les jantes
de roues et les freins pneumatigues
ayant @ ma disposion un ouwr et
une fraisewte. Les pneus sont récu-
pereés sur des roues Sullivan Skylite.

Montage radio
et réacteur

Sur ee genne de modéle, le montage
radio [et des divers accessoires] ne
SLpporne pas o peut pn'?-s_ a0 une
#ltention oute particulidre et A
apporter sur les commandes de sta-
bilisateurs. En efiet, ces gouvemes
protent le tangage et le roulis, car
pour des raisons de simplicité de
construction, les ales ne component
pas daileron. Sur mon modele,
chagque demi-stab est actonné par
deux servos Multiplex Royal BB
ACCOURIEs en paralléles sur un palon-
mier ot arbiculés directerment en son
centre sur b tige de carbone via de
bonnes chapes a boule, Ce fysiéme
offre I passibilitd de supporter des
écarts de vitesse ot de déplacement
pratiquemnent indvitables des servos,

£l FLY INTERNATIONAL

Linterieur du fuselage est peint “gra-
et les inters sont accessibles
facilement par l'ouverture du cock-

=i HmImes sgent-is et ans dévter
de les faire grogner Par conre, por
gue le systéme fonctionne correcte-
ment. il est imperatll gue la com-
mande e carbone allant au stab
soat parfaiterment guideée le plus prés
possible du palonnier jooté servo)
AMsi guien son centre pour Byviter
tout risque de flambage. Il est
cependant out & falr potwsible ge
mutiliser quum seul senvo de fore
puissance, environ 10712 Kg par
Stab. Ve pas oubier o équilibrer 13-
tiguement chague stabilisateur
Dans les atles. |3 utliisé des Prof] Mo
V2 [momériques) pour actionner les
volets. Cefte commande est Asser
gelicare a installer polr &re discrée
£t sans jew, car efe passe entre o
fourreau amere de l'aile et la pesu
e lexrados et méme a lemplantu-
re e nest pas trés épais. Le servo b
est monté @ Fhorizontals Jusig
devant i clé arritre dans 'Epaissour
de Faile. Pour la commande de direc-
tion il Ny 3 pas de servo, pusquil
'y a pas de volet de dérive | Il y a
simplement un senvo siandard pour
commander 13 roue avant. La com
mande de train rentrant ublize un
MICTD-Seryo pour actionner la valwe
preumatique. Les freins sont actives
par une elecirovanne progressive
directement conneciée au FHE‘FII'EHI'
et MNordne de freinage ext donné par
la commands de profondeur en fin
de COuUrse plein paquess

Réception

En ce qui conceme k3 partie récep-
tiam, elle 250 confiée & un eniembls
bldréguence ainsl guun opRIC-CoU-
plewr permettant d'alimenter les der-
vou par deux batteries de & volts
dins que le récepteur par deux
dutres acous de plus petite capacite
Le mout est surveild par des Leds
donnant 2 temsion de chague batte-
rie, Tout cela pour augmenter 3 fia-
il du modgle er aussi 58 rassurer
par la méme occasion.

Moteur

Le réacteur est un Simjet 3000 AES
de 13.6 Kg de poussée, I posséde
un systésme Auto Start gui permet de
le démamer sans Side extéreure,
directement a parmr de [émemsur, [
est fiwé dans lavion direciement sur
les supports en contreplaque par
guatre vis de 3 mm Toute Péjectro-
nigue, la pompe aims que toutes les
électrovannes sant fixées sur une
platine gémontable 4 Favant de Fap-
parel pour une maintenance plus
aiste. La batterie est dans [a pointe
avant pour Ie CENTAgE.
Lalimentation en carburant s'effec-
e pdr deus poches souples enfifées
dans les ailes et qui permettent
d'emporter dans 'avion environ 2,4
L d= kémozéne

Lavaniags de e systems régide
damg le fat quiaucune bulle dair ne
peut panvenir au réactewr sile plein
@ &t effectué sans bulle, aing gue
d'éloigner les résenirs de |a rajec-
woine gy réacieur on Cas de crash, e
libérer de la place dans le fuseage.
Inconvérient, i est nécessaire de [es
changer tous les ans en raison dun
durcissement du plamqus.

- - -

Finifion

Sur mon premmier modale, elle a éts
tres simple car 0 &3l déga peint el
camoullé & & sortie du moube. 15Uk
fisait de paser les autocollants du kit
et de les vernir. Pour mon deudéme
modele aprés deux couches dap-
prét gris foncé pour enlever les der-
nitres petites  imperfections.  [ar
pas=d une couche de gris clair pour
le fond puis aprés lavor dépol, |=
gris fonce du cameuflags fut anpll-
qué. Apres un bon téchage J'ai




Dans le feulement typique du réacteur Simjet
3000, le F 22 Raptor passe a vive allure,

entiérement depoli e modéle au
papier 1200 & l'eau  pour atteindne
un aspect mat et Mgérement usé sur
ceftaines parties de Favion Aved
une pointe & macer trés fine, jai
ensuite entevé |z peinture sur les
fgnes de structure en Creux jusqu'a
I3 couche dapprét grs foncé. Une
fois ce travad effecieé || ne reste
plus quia poser les autocollants et de
fes protéger avec un vermis mat. Les
Jjembes de rain ansl gue les rouss
ont & micro-billd pour permetire
une meillewre aocnoche de'la peintu-
re blanche. Les divers manuages
personnalisés ont ete realmés sur
une imprimante j&1 o'encre avec de
lautocollant raniparent disponie
en papeterie. Un vemis permer de
e profdger

Réglage ef vol
Pour ce qui est des débatterments
des gouvernes, ne pas chemcher a
Imventer, les valeurs fourmies par
Christen Duffusion sont parfaites
ainsi que k= cenrage qui est irés
roddrant car réservolr plein, o recule
de deux bons  centimétres
Effectivement, les poches 4 combus-
tible sont siuées legérement en
arriere du point de centrage. Les
ei53ls de debanement de gouw
vernes,  died tramns rentrants, des
froins, sans oubler un bon essa de
portée radio aver el sans le moreur
en marche éant effectuds, 1l est ant
maintenant de ransfonmer  Cetle
superbe machine en avwon digre de
ce nom. Oans un premier emps,
est nécessame de revider comploies
ment bes réservors et derefaire bes
pieins de chaguee poche afin de
sayvoir I3 quantité exacte de carbu-
rant infroduite pour éviter de faire
gonfler les aifes ef supprmer jes
builles dair dans les poches. Puis on
vérfie le gar dans la bombonne
pour l2 demamage. A ce stade, i
mest plus guestion de fame demi-
tour. Tous ies gédéments 50M réuns
pour le premier vol et guand il fauty
alier, il Baut y aller On allume 13 radio
et an mer TECU sous tenson, on
Lance la procedune de gdmamage du
reacieur aved I3 commande des gaz
et on attend. Le néaciewr démarre et
=p stabeise & son régime de ralenn. A
partir die mainienant vous s seul
avec volre maching, un peu de gaz

Le poste de pilotage est ameéenage
avec un pilote et des instruments de

bord.

Cette vue de face dévoile les entrées d'air, regrou-
pées en une veine commune dans le fuselage.

Le décor est réalisé par ordinateur,
imprimé sur de I'adheésif transparent,

puis protégé par un vernis.

13,6 kg de poussée pour un avion de 11 kg. Aucun doute, ca pousse fort !

eit nécetsaing pour le laxiage. on
essaie les freins et on sahgne sans
difficults sur la piste. Une borne res-
piration, les gaz & fond et le F 22
part pratiquement tout droit en
accelérant trivs fart, une quarantaine
ce meéfres plus loin, surprise | d
décolle tout seul sans awoir besoin
cle trer, B monite e51 5ans Soudl. un
pett réglage des tnms est nécessa
re, on rentre = trains pus & vol se
POUTSUIL. Mi-gaz |3 pussance est lar-
gement suffisante pour évoluer 2
bonne vitesse. Les bouckes, |es on-
neaux, enfin, toutes les figures de
base passent sans probléme. Puis on
met toute [a puissance e 14, pas de
probléme, ca pousse trés fort, les

montées & la verticale ne sant
gu'une farmalile ef les passages sont
vraiment  més  Impressionnants
Cuelgues essais d i basse vilesse
permefient de constater que cet
avion 3 vramment des gualiés de val
remanguabies. Pendant oules les
phases de vol, 85 gouvernes répan-
dent parfaiement, e décrochage
est plus un parachutage gqu'awire
chose. Huit minutes wviemnent de
passer et e iper me ke rappelle. On
colp [es gaz, on sort les trains, kas
volets et on saligne sur b piste
Lapproche e fait 4 basse wilesss et
e toucher tout en douceur un essal
de frein pour wair et Favion Simmo-
bilise tréss rapidement, Le fExiage jus-

qu'a 13 calsse de terrain est un vra
régal, Shrement la tension gui
retombe. Depuis ©e premisr Vol
dautres - ont - suivi aved  Toujours
Autant de plaisir.

Conclusion

Il est clair que Cer avion 4 Jdes quale
1és de vol remarguables, 53 consinec-
[hoi- 251 Sans sowd, le vol avec un
réacteur procure un réalisme absolu-
ment parfait. Seule ombre 3 ce
tableau, ke codl giobal de 13 machs
ne. mais ne dit on pas « quand on
#me on Ne compies pdas » . HEBens 4
remercer [a societd Simjet ot Dideer
Pasquet de Christen Difusion powr
lewr gide respeciive
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